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PUZ PENTRU CREARE ACCESIBILITATE DIN CALEA BIHORULUI LA PARCELELE
LIMITROFE, REORGANIZARE FUNCTIONALA PENTRU ASIGURAREA COERENTEI
URBANE

FAZA: PUZ - Preliminar. Consultare Etapa -I-

Interpretare analitica a chestionarului online si a sesizarilor/observatiilor etapei -I-
1.  Numarul total de intrebari: 17 intrebari principale.

2. Numarul total de teme atinse: 34 de teme (inclusiv sub-teme sau aspecte diferite

ale intrebarilor principale).
3. Numarul de persoane care au completat chestionarul: 39 de respondenti unici.

4. Totalul raspunsurilor primite:

o La nivelul intrebarilor principale: 17 intrebari x 39 respondenti = 663 de
raspunsuri.
o La nivelul temelor (inclusiv sub-teme): 34 de teme x 39 respondenti = 1.326

de raspunsuiri.

Acest rezumat arata clar volumul de feedback primit si ofera baza pentru analiza

fiecarei intrebari si teme in parte.

intrebarea 1 — ,in ce categorie de varsta va incadrati?”, distributia

raspunsurilor este urmatoarea:
o 36-50 ani: 61.54% dintre respondenti
» 18-35 ani: 20.51% dintre respondenti
o 51-65 ani: 15.38% dintre respondenti

» Peste 65 ani: 2.56% dintre respondenti
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Observatie: Majoritatea covarsitoare a respondentilor se incadreaza in categoria de
varsta 36-50 de ani, ceea ce sugereaza ca feedback-ul provine in special de la aceasta
grupa demografica. Este important sa tinem cont de acest aspect in analiza ulterioara,

deoarece poate influenta prioritatile si perspectivele prezentate in raspunsuri.
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intrebarea 2 — ,,Care este statutul dumneavoastra ocupational?", distributia

raspunsurilor este urmatoarea:
o Salariat: 69.23% dintre respondenti
o Antreprenor: 23.08% dintre respondenti
« Somer/Concediu de lunga durata: 5.13% dintre respondenti

» Pensionar: 2.56% dintre respondenti



Arh.Popa Silviu Adrian -0753/348712 - -

Arh.Popa Cristina Anca -0745/622629

ARLCHIS TLIFF =—= N LENBENDD

e-mail : popa.silviu_or@yahoo.com

i57442.26.02.2016 c.u.i. 35719611 _Str.0ituz.nr.4.0radea

Observatie: Majoritatea respondentilor sunt salariati, iar un procent semnificativ

sunt antreprenori. Aceste date pot influenta nevoile si preocuparile comunitatii legate de

dezvoltarea urbanistica.
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intrebarea 3 — ,,in ce zona locuiti? Va rugam sa indicati zona si strada,”

Respondentii au oferit raspunsuri diverse, specificand o varietate de strazi si zone
din oras. In acest tabel, fiecare stradd apare cu numérul de mentiuni in randul

respondentilor.

Din analiza datelor, nu se observa o strada anume care sa fie predominanta,
deoarece fiecare zona si strada specificata este mentionata o singura data. Aceasta
indica faptul ca chestionarul a atins o gama larga de locuitori, oferind astfel o perspectiva

variata asupra nevoilor urbanistice.

1 Strada Prunilor=1

[1 Rogerius, strada Sovata=1

(1 Strada Bajor Andor=1

1 Strada Bakor Andor=1

[0 Strada Matei Corvin, nr. 13, Episcopia Bihor=1
[1 Strada Aurel Covaci, zona blocurilor rotunde=1
[0 Strada Graurilor=1

[ Zona intersectia cu strada Lirei=1

1 Strada Rectorului=1

] Strada Sovata=1

[1 Strada Bajor Andor=1

00 Strada Padurii, nr. 18=1

[1 Strada K. Nagy Sandor=1

[0 Strada Bajor Andor=1

1 Strada lon Bogdan=1

[J Zona Sud=1
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Strada lon Bogdan, Cartierul Oncea=1
Strada lon Bogdan=1

Strada Dragos Voda=1

Strada lon Bradu=1

Oncea, strada lon Bogdan=1

Cartierul Oncea, strada Macului=1
Strada Prunilor=1

Strada Facliei=1

Strada Bihorului=1

Strada Piersicilor=1

Strada Strugurilor=1

Strada Juhasz Gyula=1

Strada Paleu=1

Oncea, strada Sperantei (fosta I. P. Reteganul)=1
Strada loan Pop Reteganul, nr. 77B=1
Strada N. lorga / Strada Caisilor=1
Strada Dornei=1

Strada Piersicilor=1

Strada Prunilor=1

Drumul Hotarului=1

Strada Linistii=1

Bulevardul Dacia=1

Strada lon Bogdan=1
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intrebarea 4 — ,,Cat de multumit sunteti de zona in care locuiti? Alocati un
calificativ de la 1 la 5, unde 1 - foarte nemultumit, 5 - foarte multumit,” distributia

raspunsurilor este urmatoarea:

4: 38.46% dintre respondenti

3: 28.21% dintre respondenti

1: 12.82% dintre respondenti

5: 12.82% dintre respondenti

2: 7.69% dintre respondenti

Observatie: Majoritatea respondentilor au ales un nivel de satisfactie mediu spre
ridicat, cu scorurile de 4 si 3 fiind cele mai frecvente. Cu toate acestea, exista si o parte

semnificativa a respondentilor care sunt foarte nemultumiti (scor 1).
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intrebarea 5 — ,,Care sunt, in opinia dumneavoastra, cele mai importante 3

calitati ale zonei in care locuiti (ce va place cel mai mult)?”

Analizand raspunsurile primite, putem observa ca locuitorii apreciaza in mod
deosebit anumite calitati ale zonei in care traiesc, reflectand o viziune specifica asupra
unui mediu urban ideal. Printre aceste calitati frecvent mentionate, putem distinge patru

aspecte majore:

1. Prezenta spatiilor verzi: Spatiile verzi reprezintd un element definitoriu pentru
calitatea vietii intr-o zona urbana. O parte semnificativa a respondentilor au indicat
spatiile verzi ca fiind principalul avantaj al zonei lor. Aceasta include parcuri,
gradini, aliniamente de copaci si alte zone naturale care ofera locuitorilor
oportunitatea de a se relaxa si de a se reconecta cu natura. De asemenea, spatiile
verzi contribuie la reducerea poluarii, imbunatatirea sanatatii mintale si fizice, si
creeaza un microclimat mai placut, in special in perioadele de caldura intensa.
Aceasta apreciere reflecta o constientizare tot mai mare in randul comunitatii
privind beneficiile ecologice si sociale ale zonelor verzi si sustine necesitatea

includerii lor in strategia de dezvoltare urbana.

2. Linistea: Intr-o lume urbana tot mai agitata, linistea devine un element de lux.
Numerosi respondenti au subliniat linistea ca fiind unul dintre principalele avantaje
ale zonei in care locuiesc. Aceasta perceptie sugereaza dorinta locuitorilor de a
avea un refugiu fata de zgomotul constant si agitatia vietii urbane. Prezenta linistii
este strans legata de structura spatiului urban, de traficul redus, de prezenta
zonelor verzi si de activitatile comunitatii. Prin urmare, linistea poate fi vazuta ca
un indicator al unui mediu de trai sdnatos si echilibrat, unde infrastructura si spatiile
publice sunt proiectate Th mod constient pentru a reduce poluarea fonica si a oferi

locuitorilor o experienta de viata mai relaxanta.

3. Apropierea de oras: Proximitatea fatd de centrul orasului sau fatd de zonele cu
facilitati esentiale (cum ar fi centrele comerciale, scolile, spitalele sau locurile de
munca) este un alt aspect apreciat de respondenti. Locuitorii isi doresc sa se
bucure de avantajele unei zone linistite, dar sa aiba si acces rapid la serviciile si

activitatile specifice unui oras dezvoltat. Aceasta apreciere indica importanta
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dezvoltarii unei infrastructuri de transport eficiente si a unui plan urbanistic care sa
permita o buna conexiune intre zonele rezidentiale si cele comerciale sau
administrative. Este, de asemenea, un semnal ca dezvoltarea viitoare ar trebui sa
ia n calcul nevoia de a mentine aceasta echilibrare intre accesibilitate si calitatea

mediului de locuit.

4. Facilitatile existente: Respondentii au evidentiat importanta facilitatilor urbane
prezente, precum terenuri de sport, zone de fitness in aer liber, magazine, piete si
transportul public. Prezenta acestor facilitati reflectd un nivel de dezvoltare urbana
care raspunde nevoilor de zi cu zi ale locuitorilor, imbunatatindu-le astfel calitatea
vietii. Locuitorii Tsi doresc un mediu urban care sa le ofere atat oportunitati de
recreere, cat si acces la servicii si produse esentiale, fara a fi nevoiti sa se
deplaseze pe distante lungi. Aceasta evidentiaza necesitatea integrarii facilitatilor
urbane in planificarea orasului, promovand un model de oras ,la scard umana” in
care fiecare locuitor sa aiba acces la o gama larga de servicii in apropierea

locuintei.

Concluzie Urbanistica: Analiza detaliata a raspunsurilor sugereaza ca locuitorii isi
doresc un mediu urban care sa le ofere un echilibru intre natura si accesibilitate, intre
liniste si conexiune cu facilitatile orasului. Spatiile verzi sunt percepute ca fiind esentiale
pentru bunastare, iar linistea este un indicator al calitatii vietii, reflectand nevoia de
proiectare urbana axata pe reducerea zgomotului si a aglomeratiei. Totodata, apropierea
de oras si prezenta facilitatilor diverse sunt aspecte cheie in evaluarea unei zone

rezidentiale.

Prin urmare, planificarea urbana ar trebui sa integreze aceste elemente,
asigurandu-se ca dezvoltarea infrastructurii nu sacrifica beneficiile oferite de mediul
natural. Se recomanda crearea si mentinerea spatiilor verzi, implementarea masurilor de
control al traficului pentru a reduce poluarea fonica si dezvoltarea unei retele de transport
public eficienta, care sa conecteze zonele rezidentiale cu cele comerciale sau
administrative. In acest fel, se poate crea un mediu urban care sa rdspunda nevoilor

locuitorilor, sa promoveze sanatatea si bunastarea si sa sustina un stil de viata echilibrat.
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Cele Mai Importante Calitati ale Zonei de Locuit

Verdeata, piste bicicleta I

Cartie cu case [ I

E aproape de oras | I

natura, linistea, privelistea |

Linistea, parc in apropiere |

Calitati

Oameni de calitate | |

Pozitionarea,strada larga,parcul | |

Spatiul de care dispun, vecini buni, zona linistita I

Malul Crisului, privelistea aerul |

Zona in care locuiesc este foarte verde. | I

0.0 O:2 0:4 0:6 0j8 1:0
Numar de Raspunsuri
intrebarea 6 — ,,Care sunt, in opinia dumneavoastra, principalele probleme

ale zonei?”

Respondentii au identificat o serie de probleme critice care afecteaza calitatea

vietii in zona in care locuiesc. Printre cele mai frecvent mentionate probleme se numara:

1. Lipsa transportului in comun: Un numar semnificativ de respondenti a evidentiat
absenta unor mijloace de transport public eficiente. Acest lucru sugereaza o
problema majora de accesibilitate, limitdnd deplasarea locuitorilor catre zonele
centrale ale orasului sau alte destinatii importante. Necesitatea imbunatatirii retelei
de transport public este esentiala pentru a creste conectivitatea si a reduce
dependenta de autoturismele personale, contribuind astfel si la reducerea

aglomeratiei si a poluarii.

2. Traficul intens si zgomotul: Multi dintre respondenti au mentionat traficul si
zgomotul asociat acestuia ca fiind o problema majora. Aceasta indica o
infrastructura rutiera supraincarcata, care afecteaza negativ confortul locuitorilor

si sanatatea lor. Pentru a rezolva aceste probleme, este necesara o abordare
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integrata, care sa includa dezvoltarea unor rute alternative, implementarea unor
masuri de calmare a traficului si promovarea mijloacelor de transport alternative,

cum ar fi bicicletele si transportul public.

3. Lipsa iluminatului public: Absenta iluminatului stradal in anumite zone a fost
subliniata de catre respondenti ca fiind un factor care afecteaza siguranta publica
si confortul locuitorilor. lluminatul public inadecvat poate duce la cresterea
sentimentului de nesiguranta si poate face zonele respective mai putin atractive

pentru activitati de seara sau pentru circulatia pietonala.

4. Calitatea infrastructurii rutiere: Respondentii au indicat lipsa drumurilor asfaltate
sau starea proasta a acestora ca o problema importanta. Acest aspect evidentiaza
nevoia de investitii in modernizarea si reabilitarea infrastructurii rutiere, pentru a

imbunatati siguranta circulatiei, atat pentru soferi, cat si pentru pietoni si biciclisti.

5. Pericole pentru pietoni: Pericolele asociate cu lipsa trotuarelor, a trecerilor pentru
pietoni si a altor elemente de siguranta rutiera au fost mentionate ca fiind o
preocupare majora. Planificarea urbana trebuie sa includa masuri specifice pentru
a crea un mediu sigur si accesibil pentru toti locuitorii, in special pentru cei care se

deplaseaza pe jos.

Concluzie Urbanistica: Raspunsurile evidentiazd nevoia urgentd de a aborda
problemele legate de transport, infrastructura si siguranta publica in cadrul planificarii
urbane. Este esentiala dezvoltarea unei retele de transport public eficiente, modernizarea
infrastructurii rutiere, implementarea masurilor pentru reducerea traficului si zgomotului,
si imbunatatirea iluminatului public. O atentie deosebita trebuie acordata si sigurantei

pietonilor, pentru a crea un mediu urban mai accesibil si mai sigur pentru toti locuitorii.

10
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Principalele Probleme ale Zonei de Locuit

<cula cu viteze mult peste limita legala. controale ineficiente din partea politiei rutiere |

zgomotul ocazional de pe strada |

Utilitatile, masinile parcate pe strazi |

Zona neingrijita
Lipsa investitiilor din partea primarie |
Trafic maritime de cand s a deschis noul drum de pe strada cucului

Strada neasfaltata,lipsa transportului public |

Strada neasfaltata, presiune slaba la apa( in special vara), caderi dese de curent |

| cameni recalcitranti prezenti sau in asteptare pentru a li se lasa cale libera in tarcuri |

Siguranta datorita furtui |

comun in aceasta zona. Prima statie de autobuz este la 25 de minute de mers pe jos. |

Locuri de parcare putine. |

0.00 0.25 0.50 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00
Numar de Raspunsuri

intrebarea 7 — ,,Ce facilitati urbane se regasesc in zona in care locuiti?”

Respondentii au mentionat o varietate de facilitati urbane existente in zonele lor

de locuit. Printre cele mai frecvent enumerate se numara:

1.

Terenuri de sport: Acestea reprezintd una dintre facilitatile urbane apreciate de
locuitori, oferind oportunitati pentru activitati fizice si socializare. Prezenta
terenurilor de sport in zonele rezidentiale contribuie la promovarea unui stil de

viatad sanatos si la intarirea comunitatii locale.

Spatii verzi pentru relaxare: Multi respondenti au mentionat spatiile verzi, cum
ar fi parcurile si gradinile, ca fiind facilitati importante. Aceste spatii sunt esentiale
pentru recreere, sanatatea mentala si conectarea cu natura. Ele aduc un plus de

valoare mediului urban si imbunatatesc calitatea vietii locuitorilor.

Zone de fitness in aer liber: Aceste facilitati ofera locuitorilor acces la activitati
sportive intr-un mediu natural si incurajeaza un stil de viata activ. Respondentii
apreciaza astfel de zone, deoarece sunt accesibile si gratuite, incurajand utilizarea

spatiilor publice in mod sanatos.

11
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4. Infrastructura de transport: Desi nu toate zonele dispun de o infrastructura de
transport dezvoltata, cei care au mentionat-o indica importanta accesului la

mijloace de transport pentru mobilitatea urbana eficienta.

Concluzie Urbanistica: Prezenta facilitatilor urbane, cum ar fi terenurile de sport,
spatiile verzi si zonele de fitness in aer liber, este un aspect pozitiv care contribuie la
calitatea vietii in zonele rezidentiale. in planificarea urbana, este important s& se asigure
accesul locuitorilor la astfel de facilitati si sa se extinda reteaua de infrastructura, pentru
a raspunde nevoilor unei comunitati active si sanatoase. Promovarea acestor facilitati in

toate zonele rezidentiale va sustine un stil de viata echilibrat si sanatos.

Facilitati Urbane din Zona de Locuit

Piste de biciclete, Locuri de joaca

ancime desi este posibila in multe locuri pe latime ( ma refer paralel cu strada facliei}
Piste de biciclete

Nici una din toate astea

nuri de sport, Spatii verzi pentru relaxare, Locuri de joaca, Zone de fitness in aer liber
Piste de biciclete, Terenuri de sport, Spatii verzi pentru relaxare, Locuri de joacd

Spatii verzi pentru relaxare, Locuri de joaca

| | bbb

Terenuri de sport, Spatii verzi pentru relaxare ‘

Spatii verzi pentru relaxare |

Terenuri de sport, Spatii verzi pentru relaxare, Locuri de joaca

0 2 4 6 8
Numéar de Raspunsuri

intrebarea 8 — ,,Ce facilitati urbane lipsesc din zona in care locuiti?”

Respondentii au evidentiat o serie de facilitati urbane care, in opinia lor, lipsesc in

zonele in care locuiesc. Printre cele mai frecvent mentionate lipsuri se numara:

1. Transportul in comun: Multi locuitori au indicat absenta unei retele de transport
in comun bine dezvoltate in zona lor. Aceasta lipsa afecteaza mobilitatea si

accesibilitatea locuitorilor, limitdndu-le optiunile de deplasare si determinénd o

12
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dependenta crescuta de autoturismele personale. Aceasta poate duce la cresterea
traficului si a poluarii, evidentiind necesitatea dezvoltarii unei retele eficiente de

transport public in zonele rezidentiale.

2. Piste pentru biciclete: Respondentii considera ca infrastructura pentru biciclisti
este insuficientd sau inexistenta. Aceasta absenta limiteaza optiunile de transport
alternativ si contribuie la cresterea traficului rutier. O infrastructura dedicata pentru
biciclete ar incuraja un stil de viata mai activ si ar oferi o alternativa sustenabila la

transportul motorizat.

3. Spatii de agrement si sport: Locuitorii au mentionat lipsa terenurilor de sport, a
parcurilor si a zonelor de fitness in aer liber. Absenta acestor facilitati afecteaza
oportunitatile de recreere si de petrecere a timpului liber intr-un mod activ si

sanatos.

4. Infrastructura medicala: Unii respondenti au subliniat absenta cabinetelor
medicale si a farmaciilor in apropiere, ceea ce poate afecta accesul la servicii de
sanatate esentiale, in special pentru populatia in varsta sau cea cu mobilitate

redusa.

5. Zone comerciale: Exista o cerere pentru piete, magazine si alte spatii comerciale
care sa ofere locuitorilor acces facil la produse si servicii de baza. Absenta
acestora obliga locuitorii sa se deplaseze pe distante mai lungi pentru cumparaturi,

afectand astfel calitatea vietii si confortul.

Concluzie Urbanistica: Rezultatele indicd o nevoie clara de imbunatatire a
facilitatilor urbane in zonele rezidentiale, in special in ceea ce priveste transportul in
comun, infrastructura pentru biciclisti, spatiile de agrement si accesul la servicii medicale.
Planificarea urbana ar trebui sa includa dezvoltarea unei retele de transport public
eficiente, construirea de piste pentru biciclete si crearea de spatii verzi si zone
comerciale. Aceste imbunatatiri nu numai ca vor raspunde nevoilor actuale ale

locuitorilor, dar vor contribui si la crearea unui mediu urban mai sustenabil si mai incluziv.

13
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Facilitati Urbane Lipsa in Zona de Locuit

Statie incarcare electrica 1

Traficul ar trebui deviat 1

Magazine alimentare i

Locuri de joaca ]

Toate cele enumerate la punctul 7 ]

Transportul in comun,stalpi iluminat 1

2z in calea aradului siimi este imposibil sa ajung acolo cu mijlocul de trasport in comun, in timp rezonabil) 1

Numar de Raspunsuri

intrebarea 9 - »Alocati un calificativ de la 1 la 5 pentru starea urmatoarelor

facilitati, unde 1 - stare foarte proasta, 5 - stare foarte buna.”
[Statii de transport in comun]:

« Calificativ stare acceptabila: 28.95% dintre respondenti

» Calificativ stare proasta: 23.68% dintre respondenti

» Calificativ stare buna: 23.68% dintre respondenti

« Calificativ stare foarte proasta: 21.05% dintre respondenti
« Calificativ stare foarte buna: 2.63% dintre respondenti

[Spatii pietonale (trotuare etc.)]:

Calificativ stare acceptabila: 34.21% dintre respondenti

» Calificativ stare buna: 26.32% dintre respondenti

» Calificativ stare foarte proasta: 21.05% dintre respondenti
« Calificativ stare proasta: 13.16% dintre respondenti

» Calificativ stare foarte buna: 5.26% dintre respondenti

14



Arh.Popa Silviu Adrian -0753/348712
. == oy

Arh.Popa Cristina Anca -0745/7622629

ARLCHIS TLIFF =—= N LENBENDD

e-mail : popa.silviu_or@yahoo.com 97442 26.02.2016 c.u.i. 35719611 _Str.0ituz.nr.4.0radea

[Spatii de colectare a deseurilor]:

Calificativ stare acceptabila: 34.29% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 31.43% dintre respondenti
Calificativ stare foarte proasta: 25.71% dintre respondenti

Calificativ stare buna: 8.57% dintre respondenti

[Marcaje stradale]:

Calificativ stare acceptabila: 36.11% dintre respondenti
Calificativ stare buna: 27.78% dintre respondenti
Calificativ stare foarte proasta: 19.44% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 11.11% dintre respondenti

Calificativ stare foarte buna: 5.56% dintre respondenti

[Piste de biciclete]:

Calificativ stare foarte proasta: 47.22% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 33.33% dintre respondenti
Calificativ stare buna: 8.33% dintre respondenti
Callificativ stare acceptabila: 8.33% dintre respondenti

Calificativ stare foarte buna: 2.78% dintre respondenti

[Terenuri de sport]:

Calificativ stare buna: 36.11% dintre respondenti
Callificativ stare acceptabila: 22.22% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 22.22% dintre respondenti

Calificativ stare foarte proasta: 19.44% dintre respondenti

[Spatii verzi pentru relaxare (parcuri, gradini, scuaruri etc.)]:
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Calificativ stare buna: 40.54% dintre respondenti
Calificativ stare acceptabila: 24.32% dintre respondenti
Calificativ stare foarte proasta: 18.92% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 13.51% dintre respondenti

Callificativ stare foarte buna: 2.70% dintre respondenti

[Locuri de joaca]:

Calificativ stare buna: 29.73% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 29.73% dintre respondenti
Calificativ stare acceptabila: 21.62% dintre respondenti

Calificativ stare foarte proasta: 18.92% dintre respondenti

[Mobilier urban adecvat]:

Calificativ stare foarte proasta: 30.56% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 27.78% dintre respondenti
Calificativ stare acceptabild: 25.00% dintre respondenti

Calificativ stare buna: 16.67% dintre respondenti

[Zone de fitness in aer liber]:

Calificativ stare foarte proasta: 38.24% dintre respondenti
Calificativ stare proasta: 26.47% dintre respondenti
Calificativ stare acceptabila: 17.65% dintre respondenti
Calificativ stare buna: 14.71% dintre respondenti

Calificativ stare foarte buna: 2.94% dintre respondenti

[Stalpi de iluminat]:

Calificativ stare proasta: 25.00% dintre respondenti
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» Calificativ stare buna: 25.00% dintre respondenti

« Calificativ stare foarte proasta: 22.22% dintre respondenti

« Calificativ stare acceptabila: 13.89% dintre respondenti

» Calificativ stare foarte buna: 13.89% dintre respondenti
[Plantatii de aliniament]:

» Calificativ stare foarte proasta: 38.89% dintre respondenti

« Calificativ stare acceptabila: 27.78% dintre respondenti

» Calificativ stare proasta: 25.00% dintre respondenti

« Calificativ stare buna: 8.33% dintre respondenti

Concluzie Urbanistica: Raspunsurile pentru diversele facilitati urbane analizate
indica o variatie semnificativa a perceptiei asupra calitatii acestora. Zonele precum statiile
de transport in comun, spatiile pietonale, pistele de biciclete si locurile de joaca par sa
sa tina cont de aceste evaluari pentru a implementa masuri de reabilitare si modernizare
care sa raspunda nevoilor comunitatii si sa imbunatateasca calitatea vietii in zonele

rezidentiale.
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intrebarea 10 - ,,Ce facilitati considerati ca ar trebui incluse in zona in care

locuiti?”

Respondentii au evidentiat o serie de facilitati care ar trebui incluse sau dezvoltate

in zonele lor resedinta pentru o buna calitate a vietii. Printre cele mai frecvente mentiuni

se numara;:

1. Transport si infrastructura:

@)

Transport public: Multi respondenti au subliniat necesitatea unor statii de
transport in comun bine amplasate si a unei retele de transport public mai
eficient. Acestea includ atat autobuze, cat si alte forme de transport in

comun, menite sa imbunatateasca accesul la diverse zone ale orasului.

Asfaltare iluminat public: Un numar semnificativ de raspuns au si nevoia
de asfaltare a strazilor, instalarea iluminatului public si semnalizarea rutiera
adecvata. Acestea sunt elemente critice pentru siguranta si confortul

locuitorilor, oferind o infrastructura de transport sigura si functionala.

Consecinte: Lipsa acestor facilitdti poate duce la dificultati in deplasare,
cresterea dependentei de autoturisme personale si a riscurilor pentru

siguranta rutiera.

2. Zone verzi si spatii de recreere:

o

Piste pentru biciclete: O altd necesitate frecventa este dezvoltarea
infrastructurii pentru biciclisti. Piste de biciclete ar incuraja transportul

alternativ, un stil de viata activ si ar contribui la reducerea poluarii.

Spatii de agrement: Locuitorii doresc mai multe zone verzi, locuri de joaca
umbrite pentru copii, zona de fithess in aer liber si parcuri impadurite.
Aceste facilitati sunt esentiale pentru relaxare, recreere si cresterea calitatii

vietii urbane.

Consecinte: Absenta acestor facilitati limiteazad optiunile de recreere,
afecteaza sanatatea fizica si psihica a locuitorilor si poate reduce

atractivitatea zonei pentru familii si tineri.
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3. Facilitati medicale si educationale :

o Respondentii au evidentiat necesitatea unor cabinete medicale si crese in
apropierea locuintelor. Lipsa acestora afecteaza accesul la servicii
medicale esentiale, in special pentru categoriile vulnerabile, precum
varstnicii si familiile cu copii mici.

o Consecinte: Un acces redus la servicii medicale si educationale poate
diminua calitatea vietii si poate duce la relocarea locuitorilor catre zone care

ofera astfel de facilitati.
4. Servicii de baza si utilitati:

o Necesitatea dezvoltarii infrastructurii de canalizare, a sistemelor de
colectare a deseurilor, a locurilor de parcare si a trotuarelor a fost puternic
subliniata. Aceste servicii de baza sunt critice pentru bunastarea si confortul

locuitorilor.

o Consecinte: Lipsa utilitatilor afecteaza in mod direct sanatatea si confortul

locuitorilor si poate duce la probleme legate de igiena si poluare.
5. Siguranta publica si infrastructura pietonala:

o Respondentii au mentionate necesitatea crearii de alei pietonale sigure,
treceri de pietoni semnalizate si a masurilor de siguranta publica.
Infrastructura pietonala sigura este esentiala pentru mobilitatea urbana si

pentru reducerea numarului de accidente rutiere.

o Consecinte: O infrastructura pietonala neadecvata poate creste riscul de

accidente, reducand siguranta si calitatea vietii in zona.
6. Alte sugestii specifice:
o Unele raspunsuri punctuale au specificate necesitatea dezvoltarii

Concluzie Urbanistica: Rezultatele obtinute din raspunsurile la aceasta intrebare
subliniaza o nevoie clara de dezvoltare a infrastructurii si a serviciilor urbane pentru a

imbunatati calitatea vietii locuitorilor.
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intrebarea 11 — ,,Ce dotari urbane se regasesc in zona in care locuiti sau la o

distanta de maxim 10 minute de mers pe jos de locuinta dumneavoastra?”

Respondentii au oferit o varietate de raspunsuri referitoare la dotarile urbane
disponibile Tn zona lor. Analiza acestora permite identificarea facilitatilor existente si a
celor care contribuie cel mai mult la confort si functionalitatea spatiului urban. Printre

dotarile mentionate de locuitori se numara:

1. Transport public: Multi respondenti au semnalat prezenta statiilor de transport in
comun in apropierea locuintelor lor. Acestea asigura un nivel de accesibilitate bun

pentru locuitori si permis deplasarea in diverse zone ale orasului.

2. Spatii comerciale: O parte semnificativd a locuitorilor mentionati a existentei
magazinelor alimentare, pietelor si altor spatii comerciale in apropiere. Acestea

ofera acces la produse si servicii de baza, fiind esentiale pentru confortul cotidian.

3. Zone verzi si locuri de agrement: Au fost remarcate prezenta parcurilor, locurilor

de joaca si zonelor de relaxare in unele zone rezidentiale. Aceste facilitati sunt
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importante pentru recreere, promovarea unui stil de viata sanatos si oferirea de

oportunitati pentru activitati in aer liber.

4. Infrastructura pentru educatie si sanatate: Unii respondenti au indicat existenta
scolilor, creselor, cabinetelor medicale si farmaciilor in proximitate. Accesul la
aceste servicii este esential pentru dezvoltarea si bunastarea comunitatii, in

special pentru familii cu copii Si persoane in véarsta.

5. Infrastructura sportiva si culturala: anumite zone, raspunsuri au mentionate
terenurile de sport, a salilor de fitness si a altor facilitdti destinate activitatilor
sportive si sportive. Aceste dotari ofera oportunitati pentru un stil de viata activ si

pentru implicarea comunitara.

Concluzie Urbanistica: Rezultatele indica prezenta unei varietati de dotéari urbane
in unele zone, contribuind la cresterea calitatii vietii si la dezvoltarea unei comunitati bine
echipate. Cu toate acestea, distributia acestor facilitati poate varia de la o zona la alta.
Pentru a crea un mediu urban echilibrat, planificarea urbana trebuie sa se concentreze
pe extinderea si diversificarea dotérilor urbane, astfel incat toate zonele s& beneficieze
de servicii de transport, spatii comerciale, zone verzi, facilitati educationale si servicii de
sanatate. O abordare echitabila in furnizarea acestor dotari va contribui la dezvoltarea

unui oras mai coeziv, mai functional si mai adaptat la nevoile locuitorilor sai.
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Top 10 Dotari Urbane Mentionate in Raspunsuri (intrebarea 11)
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Dotari Urbane

intrebarea 12 - »Apreciati starea fondului construit din zona in care locuiti,

alocand o nota de la 1 la 5, unde 1 - stare foarte proasta, 5 - stare foarte buna.”

Evaluarea fondului construit de catre raspunsul dezvaluie perceptiilor acestora
privind calitatea mediului construit in cadrul comunitatii lor. Fondul construit elementul
fizic de bazad al unei asezari urbane, incluzdnd cladiri rezidentiale, comerciale,
institutionale, precum si infrastructura aferenta. Astfel, analiza acestei intrebari ne ajuta
sa intelegem cum este perceputa dezvoltarea si intretinerea spatiului construit,

influenténd calitatea vietii

Din raspunsurile primite, se remarca o varietate de opinii, reflectand niveluri diferite
de satisfactie. in zonele unde fondul construit primeste o noté ridicata (4 sau 5), locuitorii
apreciaza in mod pozitiv starea cladirilor, nivelul de intretinere, modernizarea acestora,
si poate chiar estetica arhitecturald a zonei. Un fond construit in stare buna este adesea
asociat cu existenta unor materiale de calitate, a unor fatade renovate, a unor spatii
publice ingrijite si a unei infrastructuri urbane care completeaza peisajul construit

(mobilier urban, spatii verzi aditionale, iluminat).
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Pe de alta parte, acolo unde respondentii au evaluat starea fondului construit cu
note scazute (1 sau 2), putem deduce prezenta unor probleme precum cladiri invechite,
structurate degradate, fatade nereabilitate si infrastructura urband neadecvata sau in
stare de uzura. In aceastad zona, pot exista provocari legate de lipsa investitiilor, dificultati
in intretinerea patrimoniului construit si un nivel redus de atractivitate urbana. Toate
acestea pot influenta negativ dinamica socio-economica a zonei, ducand la o posibila

scadere a valorilor proprietatilor si a calitatii.
Concluzie Urbanistica:

In schimb, pentru zonele care primesc evaluri negative, planificarea urbanistica
trebuie sa prioritizeze programul de reabilitare si modernizare a fondului construit. Aceste
programe ar trebui sa includa reabilitarea fatadelor cladirilor, renovarea infrastructurii
stradale spatiilor publice, precum si a creatiei serviciilor urbane. O atentie speciala trebuie
acordata integrarii spatiilor verzi si a elementelor de mobilitate urbana, precum piste de

biciclete si trotuare modernizate, care sa complementeze si sa imbunatateasca mediul.

Prin aceste masuri, se poate obtine cresterea atractivitatii urbane, stimuland atat
coeziunea sociala, cat si dinamica economica a zonei. Reabilitarea fondului construit nu
numai ca imbunatateste estetica orasului, ci contribuie si la un mediu urban mai sanatos,

mai functional si mai rezilient la schimbarile.
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Evaluarea Starii Fondului Construit (intrebarea 12)
15
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intrebarea 13 - »Apreciati calitatea spatiului public (piete publice, spatii
pietonale, zone de promenada etc.) din zona in care locuiti, alocand o nota de la 1

la 5, unde 1 - stare foarte proasta, 5 - stare foarte buna.”

Evaluarea calitatii spatiului public de catre locuitori ai unui indicator esential al
functionalitatii si atractivitatii zonei urbane. Spatiile publice, precum pietele, trotuarele,
zonele de promenada si parcurile, contribuie semnificativ la experienta de zi cu zi a
locuitorilor, influentdnd modul in care acestia interactioneaza cu mediul inconjurator si

nivelul general de satisfactie urban.

Raspunsurile acestei intrebari ofera o perspectiva directd asupra perceptiei calitatii
acestor spatii in cadrul comunitatii locale. Un scor ridicat (4 sau 5) indica un nivel de
satisfactie pozitiva in ceea ce priveste intretinerea si functionalitatea spatiilor publice.
Aceasta sugereaza prezenta unor elemente urbane cheie, precum trotuare bine
intretinute, mobilier urban adecvat, iluminat public de calitate si zone verzi accesibile si
ingrijite. In aceste zone, spatiile publice functioneaza ca adevarate ,puncte de ancorare”
ale comunitatii, oferind locuitorilor oportunitati pentru activitati de socializare, recreere si

evenimen.
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in schimb, evaluarile negative (1 sau 2) semnaleaza existenta unor probleme
legate de intretinerea si amenajarea spatiilor publice. Acestea pot include trotuare
degradate, lipsa mobilierului urban adecvat, iluminat public insuficient sau ineficient, zone
pietonale slab amenajate si spatii verzi neglijate. O astfel de perceptie poate fi cauzata si
de lipsa facilitata pentru mobilitatea alternativa (piste de biciclete, rampe de acces) sau
de lipsa unor zone de recreere si relaxare accesibile si bine definite. in aceste cazuri,
spatiul public nu reuseste sa indeplineasca rolul este de a crea un mediu urban placut,

functional.
Concluzie Urbanistica:

in zonele cu evaluari negative, interventiile urbanistice ar trebui s& se concentreze
pe reabilitarea si modernizarea spatiului public. Aceasta poate include refacerea
trotuarelor si a zonelor pietonale, instalarea mobilierului urban (banci, cosuri de gunoi,
indicatoare), crearea iluminatului public si crearea sau revitalizarea spatiilor verzi si a
zonelor de promenada. Implementarea unor elemente moderne si multifunctionale in
spatiul public poate contribui la crearea unui mediu urban mai atractiv, mai sigur si mai

accesibil pentru toti locuitorii.

Pentru a obtine un impact urbanistic pozitiv, este esential ca aceste masuri sa fie
corelate cu alte politici urbane, precum cele de mobilitate, siguranta publica si
sustenabilitate. Printr-o abordare integrata a dezvoltarii spatiului public, orasul poate avea
considerabil nivel de coe sociala, atractivitatea turistica si rezilienta urbana, contribuind

astfel la crearea unui mediu urban mai inclusiv.
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Evaluarea Calitatii Spatitljzlui Public (Intrebarea 13)
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intrebarea 14 - »Apreciati calitatea infrastructurii de transport (starea
strazilor, existenta locurilor de parcare adiacente circulatiilor etc.) din zona in care
locuiti, alocédnd o nota de la 1 la 5, unde 1 - stare foarte proasta, 5 - stare foarte

buna.”

Evaluarea calitatii infrastructurii de transport este esentiala pentru intelegerea
functionalitatii generale si a accesibilitatii unei zone urbane. Infrastructura cuprinde
elemente precum starea drumurilor, locurile de parcare, sistemele de management al
traficului si facilitatile de transport public, care influenteaza direct naveta zilnica, siguranta

si eficienta mobilitatii urbane.

Raspunsurile la aceasta intrebare ofera perspective asupra perceptiei rezidentilor
asupra infrastructurii de transport din localitatea lor. Un scor mare (4 sau 5) indica
satisfactia fatd de conditile drumului, disponibilitatea parcarii si eficienta retelei de
transport. In zonele care primesc astfel de scoruri, se poate deduce prezenta unor
drumuri bine ntretinute, un numar suficient de locuri de parcare, flux fluid al traficului si,

probabil, o retea de transport public dezvoltata, care ofera confort si confort.
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in schimb, scorurile scizute (1 sau 2) evidentiazd nemultumirea fata de starea
actuala a infrastructurii de transport. Aceste evaluari sugereaza probleme precum
drumuri prost intretinute, locuri de parcare insuficiente sau prost gestionate, aglomeratie
si servicii de transport public inadecvate. Probleme precum gropile, semnalele de trafic
neclare, lipsa pistelor pentru biciclete si absenta spatiilor prietenoase pentru pietoni ar
putea contribui la aceste evaluari negative. Astfel de conditii pot duce la cresterea timpului
de calatorie, la pericole de siguranta si la o calitate redusa a vietii pentru rezidenti, avand

un impact atat asupra bunastarii individuale, cat si asupra mediului urban mai larg.
Concluzie urbanistica:

1. intretinerea si modernizarea drumurilor: in zonele in care rezidentii au indicat
nemultumiri, acordarea de prioritate reparatiilor drumurilor, refacerea suprafetei si
implementarea masurilor de calmare a traficului ar putea imbunatati semnificativ
mobilitatea si siguranta. Utilizarea materialelor durabile si de inalta calitate pentru
suprafetele drumurilor este esentiala pentru a minimiza costurile viitoare de

intretinere si pentru a asigura functionalitatea pe termen lung.
2. Managementul parcarii:
3. Optimizarea fluxului de trafic:
4. Transport public si mobilitate alternativa:

5. Abordari durabile:
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Evaluarea Calitatii Infrastructulra'ii de Transport (Intrebarea 14)

12
10

10

Numarul de Raspunsuri

1

oL . . . [ ]

1 2 3 4 5
Evaluare (1 - stare foarte proasta, 5 - stare foarte buna)

intrebarea 15 — ,,Raportat la infractionalitate, cat de sigura este zona in care

locuiti? Alocati un calificativ de la 1 la 5, unde 1 - foarte nesigur, 5 - foarte sigur.”

Concluzie urbanistica: Perceptia sigurantei intr-un cartier este o componenta
vitala a planificarii si dezvoltarii urbane. Sentimentul de securitate favorizeaza un mediu
pozitiv, promovand angajamentul comunitatii, dezvoltarea economica si bunastarea
sociala. Pentru a aborda preocuparile evidentiate in zonele percepute ca nesigure,

planificarea urbana trebuie sa se concentreze pe mai multe dimensiuni:

1. lluminat public si vizibilitate: imbunatatirea iluminatului stradal si eliminarea
punctelor intunecate si izolate poate spori semnificativ sentimentul de siguranta.
Spatiile publice bine iluminate, caile si zonele de parcare descurajeaza activitatea
criminala si ii fac pe locuitori s se simta mai confortabil folosind aceste spatii la

orice ora.

2. Supraveghere activa si aplicare a legii: cresterea vizibilitatii politiei, stabilirea
initiativelor de politie comunitara si integrarea tehnologiei (cum ar fi camerele de

supraveghere) pot imbunatati securitatea. Aceste masuri nu numai ca abordeaza
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in mod direct criminalitatea, ci contribuie si la o perceptie sporita a sigurantei in

randul rezidentilor.

3. Revitalizarea spatiilor publice: imbunatatirea calitatii si functionalitatii spatiilor
publice prin asigurarea ca acestea sunt curate, bine intretinute si utilizate in mod
activ poate descuraja activitatile criminale. Furnizarea de facilitati precum parcuri,
centre comunitare si zone pietonale bine intretinute incurajeaza prezenta

rezidentilor, sporind astfel in mod natural siguranta acestor zone.

4. Design urban si coeziune sociala: incurajarea dezvoltérii cu utilizare mixta, in
care coexista functii rezidentiale, comerciale si sociale, poate promova activitatea
non-stop. Cresterea traficului pietonal, prin urmare, poate imbunatati
supravegherea naturala, credand un efect de ,veghere de cartier” care

descurajeaza criminalitatea.

5. Implicarea comunitatii: Imputernicirea rezidentilor s& isi asume un rol activ in
comunitatea lor prin programe de supraveghere a cartierului, evenimente publice
si initiative de dezvoltare locald poate intari legaturile sociale. O comunitate
coerenta este mai vigilenta si mai receptiva la problemele de siguranta, contribuind

la un sentiment general de securitate.

Tmbunété’girea perceptiei asupra sigurantei necesita o abordare holistica, care sa
integreze modernizarea infrastructurii, programe sociale si implicarea activa a
comunitatii. Prin abordarea elementelor fizice si sociale ale designului urban, orasele pot
promova medii in care rezidentii se simt in siguranta, ceea ce la randul sau sprijina

vitalitatea si sustenabilitatea cartierelor urbane.
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Evaluarea Sigurantei Zonei de Locuit (intrebarea 15)
19

~
v
T

Numarul de Raspunsuri

w
o
T

N
ul
T

0.0

1 2 3 4 5
Evaluare (1 - foarte nesigur, 5 - foarte sigur)

intrebarea 16 - ,,Care considerati ca ar fi cele mai importante masuri pentru
dezvoltarea comunitatii dumneavoastra? Alocati un calificativ de la 1 la 3, unde 1 -

neimportant, 3 — important.”

[infiintarea traseelor de piste pentru biciclisti si alei pietonale, precum si

modernizarea celor existente]
« Calificativ ,,Important” (3): 69.2%
« Calificativ "Neutru" (2): 25,6%
« Calificativ ,,Neimportant” (1): 5,1%
[Dezvoltare infrastructura sportiva si de tineret in zona studiata]
« Calificativ "Important” (3): 53,8%
« Calificativ "Neutru” (2): 41%

« Calificativ "Neimportant” (1): 5.1%
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[Reabilitarea si extinderea strazilor la nivelul zonei]
o Calificativ "Important” (3): 74,4%
« Calificativ ,,Neutru” (2): 20,5%
« Calificativ "Neimportant” (1): 5,1%
[Reabilitarea spatiilor publice urbane la nivelul zonei de stud]
« Calificativ ,,Important” (3): 61,5%
« Calificativ "Neutru” (2): 7.7%
« Calificativ ,,Neimportant” (1): 30.8%

[Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de invatamant existenta la nivelul

zonei de studiu]
« Calificativ "Important” (3): 71,8%
« Calificativ "Neutru" (2): 23,1%
« Calificativ "Neimportant"” (1): 5,1%

Interpretare: Un procent de peste 70% dintre respondenti modernizarea
infrastructurii de invatamant ca fiind foarte importanta. Acest lucru subliniazd necesita
investitii in educatie, ceea ce va contribui la dezvoltarea pe termen lung a comunitatii si

la atragerea familiilor in zona.
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infiintarea traseelor de piste pentru biciclisti si alei pietonale
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Reabilitarea si extinderea strazilor la nivelul zonei de studiu
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Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de invatamant existenta
28 (71.8%)
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Numarul de Raspunsuri
=
ul

important neimportant neutru
Calificativ

Distributia Raspunsurilor pentru Masurile de Dezvoltare (intrebarea 16)

B Important
[ Neutru

I Neimportant

Reabilitarea si modernizarea infrastructurii de invatdmant existenta la nivelul zonei de studiu bk A i

Reabilitarea spatiilor publice urbane la nivelul zonei de studiu

Reabilitarea si extinderea strazilor la nivelul zonei de studiu

Dezvoltare infrastructuré sportiva si de tineret in zona studiata

infiintarea traseelor de piste pentru biciclisti si alei pietonale, precum si modernizarea celor existente

| .
80

0 20 0 50 100
Procentajul de Raspunsuri (%)
intrebarea 17 — ,,in contextul actual considerati importanta dezvoltarea noii
terenuri ce pot fi edificate in zona luata in studiu? Alocati un calificativ de la 1 la 3,

unde 1 - neimportant, 3 - important.”
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Interpretare Analitica

Raspunsurile la aceasta intrebare ofera o perspectiva clara asupra opiniei

locuitorilor privind necesitatea dezvoltarii de noi terenuri edificabile in zona studiata.

Analizand distributia raspunsurilor, observam urmatoarele:

Calificativ "Important” (3): Un procent semnificativ al raspunsului (majoritatea) fata
de dezvoltarea de noi terenuri este esentiala. This majoritate indica o
constientizare a nevoii de extindere a zonei construite pentru a sprijini cresterea
economica, sociala si demografica. Locuitorii inteleg ca prin dezvoltarea unor noi
terenuri edificabile se pot crea spatii pentru locuinte, infrastructura, facilitati urbane

si zone de acord necesare pentru a acoperi cerintele comunitatii in crestere.

Calificativ "Neutru" (2): Un numar mai redus de raspuns a optat pentru acest
calificativ, ceea ce sugereaza o oarecare in certitudine sau abordare prudenta fata
de extinderea spatiului urban. This categorie de respondenti poate considera ca
actuala dezvoltare trebuie mai intai optimizata inainte de a explora noi directii de
extindere. Totusi, este clar ca nu resping ideea completa, ci doar opteaza pentru

o evaluare mai aprofundata inainte de luarea unei decizii definitive.

Calificativ "Neimportant" (1): Foarte putini respondenti ca extinderea terenurilor
edificabile nu este necesar. Aceasta poate indica fie o satisfactie cu spatiul urban
actual, fie o lipsa de constientizare a potentialelor beneficii aduse de extinderea
intravilanului. Aceasta minoritate nu influenteaza opinia generala privind

necesitatea dezvoltarii.
Concluzie Urbanistica

Rezultatele evidentiazd un consens puternic in favoarea extinderii spatiului

edificabil. Tn contextul urbanistic actual, extinderea intravilanului divin nu doar o

oportunitate, ci o necesitate strategica pentru dezvoltarea armonioasa a comunitatii.

Aceasta preferinta exprimata de raspuns se aliniaza cu concluziile analizelor

anterioare, care au subliniat nevoia de infrastructura moderna, de zone verzi extinse, de

facilitati sportive si educationale si de spatii publice revitalizate. Realizarea acestor

41



Ao S, ez g N
—
ARLICHISTILIFFE S TLIBILE

e-mail : popa.silviu_or@yahoo.com i57442.26.02.2016 c.u.i. 35719611 _Str.0ituz.nr.4.0radea

obiective depinde Tn mod direct de disponibilitatea terenurilor edificabile, care sa permita

o dezvoltare urbana coerenta si interconectata.

in plus, extinderea intravilanului ar oferi cadrul necesar pentru a aborda
deficientele actuale legate de mobilitate, acces la servicii si facilitati. Integrarea noilor
terenuri in spatiul urban existent ar crea posibilitati pentru infrastructura eficienta, precum
trasee pentru biciclete, drumuri modernizate si retele de transport in comun. Acest lucru
va facilita nu cresterea economica si sociala, ci si crearea unui mediu urban de calitate,

in care locuitorii sa aiba acces la servicii si itati la standarde inalte.

Pe de alta parte, extinderea controlata si planificata a intravilanului va permite lor
sa modeleze directiile de crestere urbana, asigurandu-se ca dezvoltarea se face in mod
sustenabil si in beneficiul intregii comunitati. Aceasta actiune va preveni fragmentarea
spatiului urban, mentindndu-| coerent si eficient, si va permite conectarea noilor zone de
dezvoltare cu nucleele urbane deja existente, asa cum sunt bune in plansele si anexele

proiectului.

In concluzie, raspunsurile la aceasta intrebare confirma necesitatea extinderii
terenurilor edificabile ca mijloc esential de stimulare a dezvoltarii urbane si de a
imbunatati calitatea vietii. Aceasta extindere nu doar o solutie pentru cresterea cererii de
locuinte si servicii, ci Si 0 oportunitate de reconfigurare si optimizare a structurii urbane,

oferind un cadru propice pentru dezvoltarea sustenabild si armonioasa a orasului in viitor.

in urma unei analize atente a datelor colectate in cadrul chestionarului si
corelandu-le cu observatiile si concluziile urbanistice anterioare, se contureaza o nevoie
clara pentru reconfigurarea si extinderea intravilanului. Acest demers se impune ca o

premisa indispensabila pentru a asigura o dezvoltare coerenta, sustenabila si echilibrata.

Studiul detaliat al datelor statistice releva un dezacord fundamental intre actualul
cadru urban si aspiratiile locuitorilor, astfel cum au fost ele exprimate in raspunsurile
chestionarului. Infrastructura urbana existenta — de la mobilitate, infrastructura sportiva si
de tineret, la spatii verzi si retele educationale — necesita o reinnoire substantiala si, mai
ales, o extindere. In acest context, extinderea intravilanului nu se prezinta ca o optiune
secundara, ci mai degraba ca o miscare strategica ce poate solutiona sincopele actuale,

oferind raspunsuri pe mai multe paliere.

42



Ao S, ez g N
—
ARLICHISTILIFFE S TLIBILE

e-mail : popa.silviu_or@yahoo.com i57442.26.02.2016 c.u.i. 35719611 _Str.0ituz.nr.4.0radea

Proiectarea extinderii intravilanului deschide oportunitatea unei integrari noi zone
in cadrul urban existent, facilitdnd dezvoltarea unei infrastructuri complexe si conectate.
Aceasta actiune va permite indeplinirea cerintelor identificate, precum si necesitatea
dezvoltarii de trasee pentru biciclisti si pietoni, modernizare si extinderea retelelor rutiere,
precum si crearea de noi spatii publice si facilitati educationale. Numai prin aceasta
miscare de amplificare a limitelor intravilanului se poate obtine coerenta necesara pentru

a pune in aplicare aceste initiative, intr-o maniera unitara si vizionara.

Este imperativ sa subliniem ca actuala configura spatiului urban se confrunta cu
limitari fizice, spatiale si functionale, care Tmpiedica realizarea unui plan strategic
armonios. Din punct de vedere statistic, raspunsurile locuitorilor evidentiaza constant o
neconcordanta intre asteptari si resurse actuale — fie ca vorbim de infrastructura rutiera,
de facilitati sportive, spatii verzi, sau chiar de sigurantd perceputa in cadrul spatiilor
publice. Astfel, extinderea intravilanului devine un mecanism de rezolvare a acestor
deficiente, oferind cadrul necesar pentru crearea unui nou model urban, capabil sa
raspunda necesitatilor. In concluzie, raspunsurile la aceastd intrebare confirma
necesitatea extinderii terenurilor edificabile ca mijloc esential de stimulare a dezvoltarii
urbane si de a imbunatati calitatea vietii. Aceasta extindere nu doar o solutie pentru
cresterea cererii de locuinte si servicii, ci si o oportunitate de reconfigurare si optimizare
a structurii urbane, oferind un cadru propice pentru dezvoltarea sustenabila si armonioasa
a orasului in viitor. Desigur, aceasta miscare poate fi realizata intr-un mod etapizat, in
acord cu evolutia nevoilor comunitatii, asigurand astfel o adaptare organica a noilor spatii
la contextul urban existent. Sesizarile scrise inregistrate sub numerele: 305120, 318649,
318899, 318901, 319642, 320206, 320208, 321914, 187253 constituie o manifestare
concretd a preocuparii Si necesitatii cetatenilor privind introducerea terenurilor in
intravilan. Aceste solicitari vin sa completeze, intr-o manierd formald si argumentata,
concluziile extrase din analiza chestionarului online si ancheta sociald, consolidand astfel
consensul privind imperativul extinderii intravilanului in vederea dezvoltarii urbane

armonioase si sustenabile.
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Importanta Dezvoltarii de Noi Terenuri Edificabile (intrebarea 17)
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in cadrul studiilor de dezvoltare urbana, dinamicéa periferica in domeniul cercetarii
cu relevanta strategica, avand in vedere ca acestea sunt spatiile in care se manifesta in
mod direct tensiuni dintre urban si rural, dintre densitate si dispersie, dintre dezvoltare si
conservare. Prin natura lor, periferile urbane sunt zone de tranzitie, unde procese de
urbanizare, dezvoltare economica, mobilitate si interactiune sociald se desfasoara intr-
un mod distinct fata de nucleul urban. Studiile de dinamica periferica au ca scop principal
intelegerea modului in care aceste zone se transforma si se integreaza in structura

urbana mai larga, pentru a ghida dezvoltarea lor in directiile armonioase si durabile.
Principii Fundamentale ale Dinamicii Periferiilor:

1. Principiul Poli-nucleului Functional: La nivel teoretic, periferiile sunt concepute
nu doar ca zone tampon sau de tranzitie intre urban si rural, ci ca poli de dezvoltare
in sine, capabili sa gazduiasca functiuni complexe si diverse. in abordarea
dinamicii periferiilor, dezvoltarea policentricd este un pilon esential. Prin
incurajarea aparitiei unor sub-centre urbane, cu functiuni mixte — locuire, comert,
servicii Si recreere — se creeaza o retea de conectivitate interna, care poate atenua

presiunile exercitate asupra nucleului central. Principiul sustine descentralizarii
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controlate a dezvoltéarii urbane si redistribuirea functiunilor in cadrul teritoriului

periferic, conferindu-i astfel coerenta si autonomie functionala.

2. Principiul Porozitatii Urbane: Tn teoriile urbanismului contemporan, periferia este
perceputa ca un spatiu poros, care trebuie sa asigure o relatie dinamica intre
mediul construit si peisajul natural. Porozitatea urbana implica nu doar integrarea
spatiilor verzi si a infrastructurii de mobilitate in planul general de dezvoltare, ci si
flexibilitatea in adaptarea structurilor urbane la diferite scenarii de evolutie
demografica si economica. Astfel, periferile pot deveni spatii de experimentare
urbana, unde se implementeaza solutii inovatoare de locuire, mobilitate si
integrare sociala. Planificarea periferiei trebuie sa incurajeze interactiunea dintre
spatiile construite si cele deschise, facilitand tranzitia naturala dintre diferitele zone

functionale si crednd un peisaj urban fluid si adaptabil.

3. Principiul Conectivitatii si Fluxurilor: Periferiile sunt, prin definitie, zone aflate
la intersectia diferitelor fluxuri — de oameni, bunuri, capital si informatii. Din
perspectiva dinamica, conectivitatea zonei urbane un element crucial in
modelarea periferiilor, determinénd gradul lor de integrare in reteaua urbana.
Acest principiu implica dezvoltarea unei infrastructuri de transport eficient, care sa
asigure atat legiturile radiale cu nucleul urban central, cat si conectivitatea
transversala intre diferite sub-zone periferice. Mai mult, conectivitatea trebuie
privité si din perspectiva infrastructurii digitale, care poate accelera transformarea
periferiilor in zone atractive pentru noi tipuri de activitati economice si sociale.
Astfel, se promoveaza un model de dezvoltare care nu se bazeaza exclusiv pe
extinderea fizica a orasului, ci si pe multiplicarea retelelor de interactiune la toate

nivelurile.

4. Principiul Flexibilitatii Functionale: Un aspect central al dinamicii periferiilor este
capacitatea lor de a acomoda diverse functiuni si de a se adapta rapid la
schimbarile economice si demografice. Periferia moderna nu mai poate fi
conceputa ca o simpla zona rezidentiald, ci ca un spatiu in care mixitatea
functionala devine un criteriu de baza al planificarii. Prin crearea unui cadru flexibil

care sa permita coexistenta locuintelor, zonelor comerciale, spatiilor de lucru si a
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celor recreative, periferiile devin mai reziliente si mai sustenabile pe termen lung.
Din acest punct de vedere, dezvoltarea etapizata a periferiei, inclusiv prin
extinderea graduala a intravilanului, poate crea premisele unei evolutii organice,
in care functiunile urbane sa se dezvolte in acord cu nevoile comunitatii si cu

tendintele pietei.

5. Principiul Integrarii Sociale si Incluziunii: Dinamica periferiilor este strans
legata de fenomenele de segregare si incluziune sociala. Planificarea acestor zone
trebuie sa se bazeze pe strategii care sa promoveze diversitatea sociala, accesul
echitabil la servicii si oportunitati, precum si participarea locuitorilor in procesul de
luare a deciziilor. Periferiile au potentialul de a deveni spatii experimentale pentru
dezvoltarea unor modele inovatoare de locuire colectiva si comunitara, care sa

ofere alternative la modelele conventionale din interiorul intravilanului.

In concluzie, periferile nu trebuie privite ca simple zone tampon sau spatii
reziduale ale dezvoltarii urbane, ci ca teritorii dinamice, cu potential de a contribui la
reconfigurarea si reechilibrarea peisajului urban. Prin aplicarea acestor principii teoretice
in procesul de planificare si dezvoltare, se pot crea spatii periferice reziliente, flexibile si

integrate, capabile sa raspunda nevoilor actuale si viitoare ale orasului.

Oradea,

18.09.2024
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